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AGRUPACION DE TRAFICO JEFATURA

NORMAS ORIENTATIVAS SOBRE LA ACTUACION
ANTE UN VEHICULO CIRCULANDO EN SENTIDO
CONTRARIO AL ESTIPULADO EN VIAS
DESDOBLADAS

Dados los numerosos casos de accidentes y/o incidencias provocados en
autopistas, autovias y carreteras desdobladas por vehiculos que circulaban en sentido
contrario al estipulado —segun los datos obrantes en esta Jefatura, durante el afo
2006 se produjeron 119 casos en demarcacion de la Agrupacion de Trafico, de los
cuales en 63 se conocen las causas, representando la circulacion con tasas de
alcoholemia positivas el 85,71% de ellas—, con el consiguiente peligro para la
Seguridad Vial, es necesario establecer unas normas orientativas de actuaciéon en
estos casos, que seran aplicables tanto para horario diurno como nocturno (con la
salvedad de que en servicio nocturno los componentes de la Agrupacion estaran
dotados al completo del equipo reflexivo), al objeto de detener al infractor y corregir la
situacion de peligrosidad para los demas usuarios de la via y el personal de esta
Agrupacion.

PROCEDER DE LA FUERZA DE SERVICIO

Tan pronto se tenga conocimiento de la existencia de un vehiculo que circula en
sentido contrario al estipulado en cualquiera de las vias mencionadas, bien sea a
través de las centrales COTA o COC,s, por el aviso de cualquier usuario de la
carretera o por la apreciacion directa de la Fuerza de servicio, se deberan adoptar los
cometidos que a continuacidén se especifican por parte de cada uno de los
intervinientes que igualmente se indican:

1. ACTUACION DEL PERSONAL DE COTA

Una vez que el personal del COTA tenga conocimiento de la situacion, se
desempefaran por los integrantes que presten servicio en el mismo los siguientes
cometidos:

e Permanecer alerta y comunicado con la patrulla actuante para cualquier
solicitud de ayuda que pudiera resultar necesaria.

e Comunicar esta vicisitud a las patrullas de servicio que estén préximas para
que presten el auxilio necesario y en la medida de lo posible se cubra la cola
de retencién motivada por la parada de vehiculos (si ésta se produjera).




o Sila calzada cuenta con Paneles Alfanuméricos Informativos de incidencias
en la red viaria y existe tiempo para ello, hacer llegar a la maxima urgencia la
novedad al Centro de Control de dichos paneles, para que se informe en los
mismos de tal situacion, con la finalidad de advertir, alertar y prevenir a los
usuarios de las vias afectadas, y que adecuen su circulacion a dichas
circunstancias.

e Pasar aviso, caso de existir indicios racionales de delito, al equipo de
atestados o a los integrantes del GIAT, para que se desplacen al lugar de los
hechos una vez detenido el supuesto infractor a fin de proceder a
confeccionar las oportunas diligencias.

o Poner la novedad en conocimiento de los COC,s de las Unidades Territoriales
al objeto de que por su personal se preste el apoyo necesario a las de la
Agrupacion de Trafico.

e Alertar a los Centros de Coordinacion de Emergencias al objeto de disponer
de asistencia médica inmediata en prevision del resultado del suceso. Si la
incidencia se produjera de dia, proceder a la activacion del protocolo de
actuacion del helicoptero de emergencia sanitaria a idénticos efectos.

e Alertar a los helicopteros de la DGT y el propio del Cuerpo si se encontraran
operativos desplazandolos al lugar del suceso para colaborar en la disuasién
del conductor implicado en la circulaciéon en sentido contrario, procediendo a
la grabacién de los hechos con los medios de que pudieran disponer.

e Comunicar la incidencia a los Equipos de Conservacién y Mantenimiento para
que tuvieran prevista la sefializacion inmediata del lugar donde pudiera
producirse el accidente.

2. ACTUACION DE LA PATRULLA DE SERVICIO EN VEHICULO DE
CUATRO RUEDAS)

Una vez tengan conocimiento de la supuesta infraccién por cualquier medio de
los expuestos y tenga también conocimiento del hecho el COTA (a quien debera
comunicarlo si recibe directamente la noticia), se seguiran las siguientes instrucciones
en funcidn de las situaciones que igualmente se sefalan:

2.1 VEHICULO OFICIAL CIRCULANDO EN _EL MISMO SENTIDO DEL
INFRACTOR, PERO POR LOS CARRILES HABILITADOS AL EFECTO.

Si el vehiculo oficial circula en el mismo sentido del infractor pero por los carriles
habilitados al efecto, NUNCA tratara de seguirle por los carriles del sentido contrario,
cometiendo la misma infraccién. Se circulara correctamente intentando hacerlo a su
altura, y a través de la mediana, en la medida de lo posible, se le advertira que circula
de forma antirreglamentaria haciendo uso de la sefalizacion de emergencia, tanto
acustica como luminosa.



En caso de que el vehiculo infractor circule a velocidad inferior a la normal, o
cuando resulte imposible advertir al conductor del vehiculo que circula de forma
antirreglamentaria como consecuencia de la elevada separacion de las calzadas o
dificil visién del sentido contrario debido a la vegetaciéon existente en la mediana, el
vehiculo oficial se adelantara a la siguiente salida, procediendo como se detalla en el
apartado 2.2.

2.2 VEHICULO OFICIAL CIRCULANDO FRENTE AL VEHICULO QUE SE ACERCA
EN SENTIDO CONTRARIO (Croquis n° 1).

Si la Fuerza se encuentra circulando frente al vehiculo que viene en sentido
contrario, se debera detener la circulacibn que marcha detras y se indicara a los
conductores y ocupantes de los vehiculos detenidos en las primeras lineas que
abandonen los mismos dejandolos con las luces de cruce y emergencia encendidas y
se coloquen fuera de la calzada o detras de las filas siguientes, con el fin de que no
invadan el sentido contrario y puedan causar algin accidente, o ser atropellados por el
vehiculo infractor, para lo cual actuaran de la siguiente forma:

2.2.1 Intervencion del ocupante del vehiculo oficial

El ocupante se apeara del vehiculo, que se encontrara con toda su sefalizacién
tanto acustica como luminosa en funcionamiento, detendra la circulacion conforme se
expone anteriormente y una vez conseguido, pasara a cola de retenciéon en el caso de
no existir otra patrulla que lo realice, con el fin de prevenir a los demas conductores y
evitar alcances.

Si la cola de retencién estuviera cubierta por otra patrulla, se situara unos 200
metros delante de los vehiculos detenidos para, en caso de que el infractor consiga
pasar haciendo caso omiso de las sefiales del otro componente, realizar nuevamente
las sefales de ALTO con el objetivo de conseguir la detencién del mismo antes de que
colisione con la primera fila de los vehiculos detenidos.

2.2.2 Intervencion del conductor del vehiculo oficial

El conductor avanzara con el vehiculo oficial hasta situarse unos 400 metros
delante de la linea donde ha sido detenida la circulacién, colocando el mismo en el
carril central si la via consta de tres carriles y en el derecho si la via cuenta solamente
con dos carriles, a fin de que constituya un obstaculo para el vehiculo infractor.

Si la patrulla contara con equipo de bloqueo no letal y existiera tiempo para ello,
este mismo componente de fa patrulla lo extendera en el carril izquierdo en un lugar
posterior al ocupado por el vehiculo oficial, desplazandose nuevamente a pie unos 100
metros delante de este equipo de bloqueo, desde donde efectuara las sefiales de
ALTO con energia y siempre atento para no ser atropellado.



En caso de no conseguir su detencion con las sefiales, el equipo de blogueo
conseguiria inmovilizar al vehiculo infractor antes de que el mismo colisione contra la
primera fila de los detenidos.

3. ACTUACION DE LA PATRULLA DE SERVICIO EN VEHICULO DE
DOS RUEDAS

Si la patrulla esta formada por dos vehiculos de dos ruedas, una vez que sus
componentes tengan conocimiento de la supuesta infracciéon por cualquier medio de
los expuestos y tenga también conocimiento del hecho el COTA (a quien deberan
comunicarlo si recibe directamente la noticia), se seguiran las siguientes instrucciones
en funcion de las situaciones que igualmente se sefialan:

3.1 MOTOCICLETAS OFICIALES CIRCULANDO EN EL MISMO SENTIDO DEL
INFRACTOR, PERO POR LOS CARRILES HABILITADOS AL EFECTO.

Si la patrulla de motoristas en vehiculo de dos ruedas circulara en el mismo
sentido del infractor pero por los carriles habilitados al efecto, seguira las mismas
normas que se establecian para los vehiculos de cuatro ruedas en este mismo
supuesto (punto 2.1).

3.2 MOTOCICLETAS OFICIALES CIRCULANDO FRENTE AL VEHICULO QUE SE
ACERCA EN SENTIDO CONTRARIO (Croquis n° 2).

La intervencion en este caso sera idéntica a la expuesta para el punto 2.2, con la
salvedad de que no se dejaran las motocicletas en el centro de la calzada, sino como
seguidamente se especifica y con las siguientes misiones para cada uno de los
componentes de la patrulla:

3.2.1 Intervencion del auxiliar de pareja

El auxiliar de pareja sera el encargado de detener la circulacion, debiendo una
vez conseguido y en las mismas condiciones establecidas anteriormente, trasladarse
por el arcén junto con la motocicleta, a cola de retencién, en caso de no existir otra
patrulla que realice este cometido, con la finalidad de advertir al resto de conductores
del peligro existente.

Si hubiera otra patrulla realizando este cometido en cola de retencion, se situara
unos 200 metros delante de los vehiculos detenidos, en el carril central o derecho
dependiendo de la anchura de la via, con la motocicleta estacionada en el arcén del
sentido de la marcha y todas las sefalizaciones funcionando, procurando en caso de
no detenerse el vehiculo infractor ante las sefales del Jefe de Pareja, realizar
nuevamente las sefiales de ALTO para conseguir la detencién del infractor.



3.2.2 Intervencion del Jefe de pareja

El Jefe de Pareja sera el encargado de desplazarse junto con la motocicleta
unos 300 metros delante de los vehiculos detenidos, donde dejara la misma en el
arcén del sentido de la marcha con toda la sefializacion en funcionamiento, y al no
contar esta patrulla con equipo de bloqueo, se colocara en el carril derecho o central
dependiendo de los que conste la via y efectuara las sefiales de alto al vehiculo
infractor para conseguir su detencion.

4. ACTUACION DE LAS PATRULLAS UNIPERSONALES

4.1 VEHICULO SUVA CIRCULANDQ EN EL MISMO SENTIDO DEL INFRACTOR,
PERO POR LOS CARRILES HABILITADOS AL EFECTO.

Si el vehiculo SUVA circula en el mismo sentido del infractor pero por los carriles
habilitados al efecto, seguira las mismas normas establecidas en el punto 2.1 para
este supuesto.

Si se dispusiera de tiempo suficiente, se hara lo posible para que los dos
componentes de los SUVAs que prestan servicio de forma coordinada se integren
como si de una pareja se tratara, ejerciendo en esta situacion el segundo componente
de SUVA que acceda al lugar del suceso las labores que se recogen en los primeros
parrafos de los apartados 2.2.1y 3.2.1.

4.2 VEHICULO SUVA CIRCULANDO FRENTE AL VEHICULO QUE SE ACERCA
EN SENTIDO CONTRARIO (Croquis n° 3).

En las patrullas unipersonales, al estar compuestas por un solo Agente, éste
ocupara el lugar adelantado una vez consiga detener la circulacion, es decir, el lugar
del conductor en las patrullas con vehiculos de cuatro ruedas (unos 100 metros antes
del equipo no letal de barreamiento), situando el coche patrulla de la misma forma que
se establecia anteriormente y el equipo de barreamiento no letal extendido en el lugar
que se sefiala en los adjuntos croquis (carril izquierdo) con el fin de que si no se
detuviera el vehiculo infractor ante las senales del Agente, éste quede detenido por el
efecto de dicho equipo de bloqueo evitando de esta forma la colision con los demas
vehiculos. Todo ello en el supuesto caso de contar con tiempo suficiente para
realizarlo; de lo contrario actuara como mejor considere dentro de la celeridad del
caso.



NORMAS DE GENERAL APLICACION

En la totalidad de los casos expuestos con anterioridad se tendran en cuenta
indefectiblemente las siguientes prevenciones:

e Caso de disponerse de tiempo suficiente y estar en posesion de conos y luces
estroboscoépicas, se colocaran de manera que obliguen al vehiculo infractor a
circular por el carril izquierdo a fin de que, caso de no detenerse con las
sefiales del Agente, pase necesariamente por el Equipo de Bloqueo para
lograr su detencién.

e El vehiculo oficial se mantendra siempre en el sentido correcto de la marcha.
Nunca se cruzara ni invadira el carril izquierdo de la via.

e En ninglin caso se hara uso del arma reglamentaria para conseguir la
detencion del vehiculo infractor.

Lo que se participa para conocimiento y cumplimiento por todo el personal de
esa Unidad de su mando.

Madrid, 19 de julio de 2007.
EL GENERAL JEFE,

Rogelio Maftinez Masegosa
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1.- Vehiculos detenidos. Los de la primera linea abandonaran los vehiculos, dejandolos con la luz de cruce y emergencia conectadas.

2.- Conductores y usuarios de las primeras filas de vehiculos detenidos situados en un lugar seguro.
3.- Vehiculo patrulla con sefializacion acdistica y luminosa en funcionamiento.
4 - Barrera de agujas retractiles desplegadas.
5.- Vehiculo que circula en sentido contrario.
A1 .- Ocupante del vehiculo patrulla deteniendo la circulacion.
A2 .- Ocupante del vehiculo patrulla en cola de retencién (en caso de no existir otra patrulla de apoyo que lo realice).

A2'.- Ocupante del vehiculo patrulla realizando sefiales de ALTO al vehiculo que circula en sentido contrario y siempre atento para no ser atropellado.
B1.- El conductor del vehiculo patrulla extendera sobre el carril izquierdo el equipo de blogueo no letal (si dispone del mismo y de tiempo para ello) unos 125 metros por delante del patrulla.
B2.- El conductor del vehiculo patrulla se situara sobre el carril derecho efectuando las sefiales de ALTO con energia y siempre atento para no ser atropellado.

ACTUACION ANTE UN VEHICULO CIRCULANDO EN SENTIDO CONTRARIO
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1.- Vehiculos detenidos. Los de la primera linea abandonaran los vehiculos, dejandolos con la luz de cruce y emergencia conectadas.
2.- Conductores y usuarios de las primeras filas de vehiculos detenidos situados en un lugar seguro. |
3.- Vehiculo que circula en sentido contrario. ‘

A1 .- Auxiliar de pareja deteniendo la circulacion, para lo que dejara la motocicleta en el arcén derecho con toda la sefializacién de emergencia en funcionamiento.
A2 .- Auxiliar de pareja en cola de retencién (en caso de no existir otra patrulla de apoyo que lo realice) desplazandose a ese lugar con su motocicleta utilizando el arcén derecho y con los dispositivos de
emergencia en funcionamiento. |
A2'.- Auxiliar de pareja realizando sefiales de ALTO al vehiculo que circula en sentido contrario, y siempre atento para no ser atropellado.
B1.- El jefe de pareja se situara sobre el carril derecho efectuando las senales de ALTO con energia y siempre atento para no ser atropellado, dejando la motocicleta en el arcén derecho con los disposi-
tivos de emergencia en funcionamiento.
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1.- Vehiculos detenidos. Los de la primera linea abandonaran los vehiculos, dejandolos con la luz de cruce y emergencia conectadas.

2.- Conductores y usuarios de las primeras filas de vehiculos detenidos situados en un lugar seguro.

3.- Vehiculo patrulla con senalizacion acustica y luminosa en funcionamiento.

4 .- Barrera de agujas retractiles desplegadas.

5.- Vehiculo que circula en sentido contrario.
A1 .- Componente del vehiculo patrulla unipersonal deteniendo la circulacion.
A2 .- Componente del vehiculo patrulla extendiendo sobre el carril izquierdo el equipo de blogueo no letal unos 125 metros por delante del patrulla.
A3.- Componente del vehiculo patrulla sobre el carril derecho efectuando las sefiales de ALTO con energia y siempre atento para no ser atropellado.

NOTA: Se procederia de la forma descrita en el supuesto de disponer de tiempo suficiente para ello, en caso contrario debera actuar como mejor considere dentro de la celeridad que requiere el caso.



